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Anordnung zur Betatigung von Kontaktfedern an Relais 



Hei den hekannten Bauformen von Relais. wie 
sic in der F\m nsprechverini tt Finest echnik, im 
Fisenbahnsicherungswesen usw. verwendet werden. 
ist dcr Anker mit den Kontaktfedern iiber ent- 
5 spreeliende X\viseheni:iieder nur kraftschliissit^ vcr- 
Imndcn. Beispielswei so sind 1km den bekannten i 
Flaohrelais naoh 1)!X 41 220 an den Fcdern Suitz- | 
l.'iTMM'n an-rbraHit : d^«- Stir/lai-M'-Ti d,-- v >tv Anl.-,-. 



mitteb dor Fedcrkraft wieder in die Ruhelage 
zuruckkehren konne.n . 

Dicse Art der Yerbindun^ zwischen Anker unci 
F'cdern reiclit in vielcn Fallen aus. inn die an die 
Sehaltun^ r i;o>trllten l^nlrnm^ni /u erfiillcn. Bci 
ijewissen S<dial t mi^ni jodocli. 1 >* *i sj nel swei se i ti der 
Fi^enbahn-iehcrun^-techink. wird zusatzlich i^e- 
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takte frei in lhrc Ruhelage zuruckkehren konnen. 
Zur Anzeige <Icr Stoning muB aber gcfordert 
werden, dafi auch die ubrigen Kontakte in der vor- 
hcr cingenommenen Stcllung liegenbleiben. Es sind 
5 Bauformen von Relais bekannt. bci welchen alle 
vom Anker gesieuerten Kontakte gememsam durch 
gitterartige Steuerstege cefuhrt wcrden, wahrend 
die Gegeuknm;d<tfed^rn in cut >j >reehend breit ge- 
haltencn Schiitzen dieser Steuerstege hegeu und i 
10 bei Rewcgun- der Steuerstege von dieser Bewegung 
nicht beeinhVfii wcrdm. Tritt hierbei em \ei- 
schweiBen zweier Koinakte ein. sc. konnen bei be- ; 
wenungen de< Ankers diese beiden Kontakte in- j 
folge der freien Bcweglichkcit der Gegenfedern , 
15 immer noch der Ankerbc wegung folgen. wahrend . 
die ubrigen Kontakte normal arbeiten. Bei anderen 
bekannten Bauarten mil ahnlich geformtcn Meuet- 
ste-en die am Rand mit Einschnitten zur Halte- 
rung der Kontaktfedei n versehen sind, wcrden 
2 o auch die Kontaktgegentedern in test bestimmter 
I aoe gchalten. Naohteili? ist hierbei, dan die Kon- 
taktfedern und die Kontaktgegenfedern unter- 
schiedliche Formeii haben mussen. damit die M- 
we-ung der Kontaktfedern nicht behmdert wird. 
35 AuBerdem ist es schwieng, die Steuerstege einzu- 
■ setzen; dies mufi erfolgem bevor die Federn auf 
dem Relais befestigt verden. 

FrfindunesgemaB werden die Nachteile der be- 
kannten Bauformen dadurch vermieden, dafi einer 
30 der Steuerstege oder beide aus zwei Teilen g Richer 
oderahnlicher Form gebildet sind und die _ beiden 
Teile eines Steuersteges so weit gegcneinander 
n?ch oben bzw. unten verschoben sind. dab die 
dazwischenliegenden Kontaktfedern ohne Spiel 
35 festgehahen werden. 

Verschveifien z. B. bei angezogenem Anker zwei 
Kontakte, dann konnen beim Ausschalten des Relais 
nicht nur diese Kontakte. sondern auch alle anderen 
infolge der gemeinsamen zwanglaufigen Fuhrung 
40 nicht in die Ruhelage zuruckkehren. womit erne 
Storungsanzeige ohne weiteres moglich ist. Das 
Rleiche gilt fur das Veischweifien zweier Kontakte 
in der Ruhelage, wodurch dann der Anker nicht 
angezogen werden kann. Obwohl gegenuber nor- 
45 malen Flachrelaif diese Vorteile erreicht werden, 
nitnmt diese Anordnung zur Betatigung der Kon- 
taktfedern nicht mehr Raum ein wie vorher, so daB 
solche Relais ohne weiteres an Stelle der normalen 
Flachrelai* verwendet werden konnen. Die paar- 
50 weise Ausbildung der Steuerstege i, 2 und n, 12 
hat den Vorteil. dafi die Stege beim fertigmontier- 
ten Relais nber die Kontaktfedern geschoben und 
in der richn-en Rage befestigt werden konnen. Der 
Steuersteg li , 12 wird zweckmaBig untcr Lin- 
55 rechnung der Federdicke und der Hohe der Quer- 
stabe so ausgebildet. dafi die Unterkanten der Steg- 
teile in gleicher Hohe stehem um sie beispielsweise 
durch Anle-en einer emfachen l^hre gememsam 
befestigen ::u konnen. Die Einstellung des Stcuer- 
60 stcges 1, 2 muB sich nach dem vorhandenen Anker- 
hub des Relais richten, Hierzu wird als weiteres 
Merkmal der Erfindung vorgeselien. dafi sich m 
den Stegteilen 1 und 2 Eanglocher befmden. nut 
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denen die Teile am Winkel 9 befestigt werden. 1st 
der Ankerhub beispielsweise groBer als normal, so 
verschiebt man beispielsweise den Stegteil 1 nach 
unten, den Stegteil 2 nach oben, wodurch die 
Feder 7 eincn groBercn \veg zwischen den beiden 
Gegenfedern zuruckzulegen hat. 

Dariiber hinaus ergeben sich fertigungsmal.bgc 
Vorteile dadurch, dafi die Federn nicht mehr mil 
Stutzlappen ausgerustet werden mussen. Dies be 
dingtc, daB die Federn aus dem Blech schrag zur 
Walzrichtung ausgestanzi werden muBten, wcil 
sonst die Stutzlappen 11111 schlecht nach der Seite 
abgebogen werden konnten. AuBerdem muBten ent- 
sprechend der verschiedenen Hohe der Federn fiber 
dem Anker bzw. dem Spulenflansch auch die Stutz- 
lappen vcrschieden lang sein; dies hatte zur Folge, 
daB eine grofiere Anzahl von Stanzwerkzeugen 
bercitgestellt werden muBte. Bci der Ausfuhrungs- 
form der Erfmdung dagegen konnen Federn in der 
Walzrichtung 1 legend ausgestanzt werden. was sich 
gunstig fur die Federeigenschaf ten auswirkt; der 
durch die Stutzlappen sehr ungunstige Stanzschnitt 
vereinfacht sich wesentlich und bringt Matenal- 
ersparnis mit sich; ferncr wird nur ein Stanzwerk- 
zeug fur alle vorkommenden Federn benotigt. 

Die Fig. 1 und 2 zeigen eine beispielsweise Aus- 
fuhrungsform der Erfindung. Einer der gitter- 
artigen Steuerstege bestehend aus den Teilen t 
und 2, ist mit einem Winkel 9 auf dem Relaiskern 
10 befestigt. Die Querstabe der Gitter liegen an 
den ruhenden Gegenfcdern 3, 4, 5, 6 an. uri*d zwar 
halt der Stegteil 1 die untenliegenden Kontakt- 
federn 4, 6 nach unten, wahrend der Stegteil 2 die 
obenliegenden Federn 3, 5 nach oben halt. Ebenso 
ist ein weiterer Steuersteg mit den Stegteilen 11 
und 12 mit einem Winkel 13 am Anker 14 des 
Relais befestigt. 100 

Die oberen Querstabe des Steuerstege^ 1 1 . 12 
umfassen die obere vom Anker bewegte Kontakt- 
feder 7, die unteren Querstabe entsprechend die 
Feder 8. Beide Steuerstege sind so weit zusammen- 
geschoben, daB die Federn 7 bzw. 8 ohne Spiel von 105 
ihnen festgehalten werden. Wird der Anker ange- 
zogen, dann bewegt sich der Steuersteg und mit 
ihm die Federn 7, 8 nach oben. Die unteren ruhen- 
den Federn 4, 6, die durch den Druck der 
Federn 7, 8 ein wenig von den Querstaben des 110 
Stegteiles 1 abgehoben waren, legen sich an diesen 
Stegteil an. wahrend l>eim Erreichen der ol>eren 
Endlage die Federn 7, 8 die Gegenfedern 3, 5 von 
den Querstaben des Stegteiles 2 abheben. Es 1st 
also den Gegenfedern Raum gegeben, gegen den 115 
Druck der Federn 7 und 8 in deren Endlage auszu- 
weichen. 

Yerschweifien beispielsweise die Kontakte der 
Federn 3 und 7 miteinander, so sind diese Kon- 
takte meist so fest miteinander verbunden. dafi 
beim Ausschalten des Relais das Gewicht des 
Ankers nicht ausreicht, um die Kontakte zu trennen. 
Durch die spielfreie Halterung aller Kontakt- 
federn 7. 8 zwischen dem Steuersteg 1 1 . 12 wer- 
den alle Kontaktfedern und auch der Anker beim 
Ausschalten des Relais in der vorherigen Rage ge- 
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ha] ten, wodurch auch allc anderen Stromkreise, die ; 
uber dieses Relais gehen, nicht umgeschaltet wer- j 
den. Dadurch kann cine Storungsanzeige erfolgen. 

Yer zichtet man auf eine get remit e Finstellung j 
der < legenfedern 3. 5 mid 4, 6, so kann man auch j 
einen Steuersteg 1. 2 verwenden, der nur einteilig 
\>\. Auch \>\ die Krlmdung niclit auf die in der 
/•mcIiiiuii^ dargeMelhe l ; orm der Steuerstege be- 
Mhrankt; in>besond»'re lassen sich auch ralimen- 
a rt ige Stege verwenden. die aus senk reel 1 ten , mil 
Lochern vcrsehenen Teilen nnd aus einzelnen iso- : 
lie 1 ten Stitten hestehen. welche durch die Locher 
in den Seitenteilen hi nd urchgesteckt werden. Die ! 
Gl)er- und Unterkanten dieser S.tifte halten dann 
ehenso wie die eiitsprechendcn Ober- und Unter- ■ 
kamen der Ouerstreifen an den gitterartigen Stcgen 
die einzelnen Kontaktfedern in der gewiinschtcn \ 
Page. 

P A "J" i: N T A N S V R t CHE: j 

\. Anordnung xur zwangl antigen Petal igung ; 

von Kontakt fodei 11, beispieisweise an Fiacli- \ 

relais, hei der die vom Anker bewegten Kon- j 

takttedein durch einen gitterartigen oder iihn- ! 

lich ge form ten Steuersteg aus I sol ier mate rial | 

heim Anzug und Ahfall des Ankers gemeinsam ■ 

bewegt werden und die Kontaktgegenfedern ! 

durch einen ehensolchen gittcrartigen Steuei - | 

steg in einem dem Ankerhub ents])rechenden j 

Abstain! gchalten werden. dadurch gekcnm 1 



zeiclmet, daB einer der Steuerstege oder beide 
aus zwei Teilen gleicher oder iihnlicher Form 
(1, 2 bzw. 11, 12) gebildet sind und die Padcn 
Teile (z. P. 11, 12) eiiu-s Steuersteges so weit 
gegeneinander nach ohen bzw. unten versehoben 
Mild, dah die daz wisehenliegenden Kontakt- 
federn ohne Spiel festgelialten werden. 

2. Anordmmg nach Anspruch 1. dadurch gc- 
kennzeiehnet, dal.i in der eingestellten Lage des 
Steuerstege.- (11. ] j) die Unterkanten beider 
Teile in gleicher 1 lohe liegen. 

3. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB von den beiden Teilen (1, 2) 
des Steuersteges fur die Gegenfedern jeweils 
der eine Teil die oberen Fcdern nach unten und 
der andere Teil die uiueren Fede rn nach oben 
abMutzt. 

4. Anordnung nach Anspruch 1 und 3, da- 
durch gekennzeichnet, dati sich in den Teilen 
des Steuersteges (1 , 2) Langlocher behnden, 
mil denen sie befestigt werden, wodurch die 
I -age der ( jegenfedern zu den bewegi>n Federu 
bzw. bei Umschaltkontakten der Abstand 
z wise hen zwei zuMimmengehorenden (jegen- 
federn je nach Grotte -des Ankerhubcs durch 
Yerschieben der Teile (1.2) eingestellt werden 
kann. 



Angezogene Druckschriften : 
Deutsche Patentschrift Nr. 852570; 
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